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Mise en service : Introdulré la prise du oordon secteur dans les doullles
110 ou 220 volts correspondantes, ! :

Brancher l’appareil abalsser l'lnterrupteur de dr01te et ro~ler le sec-
teur avec ‘la manette "réglage secteur", Régler plutbt au-dessus qulau
dessous du txait rouge. Le réglage du secteur détermine la précision des
contrbles sur les positioms I, II et VI,

':CONTROLES DES BELEMENTS :>Ils sleffectuent en reliant les deux cordouns en

%

gros fils fournis avec llappareil aux douilles 1 et 2, (ﬂe pas utiliser
dtautres cordons certains contrbles seraient perturbes)

CONTROLE DES CONTACTS :Position I du commutateur cevtial (contuctsz

Les coutacts & vérifier sont surtout ceux des allumeurs (vis platlnees)
mais il peut s'agir’ également des contacts d‘lnterrupteurs et de regu-
lateurs ainsi que de la verlflcatlon des circuits & trés faible résis-
tance,

Relier les douilles I et II aux~deux cosses des contacts,

Bons contacts. : Lorsque les contacts sont fermes, les deux faisceaux de
lVindicateur s'écartent au maximum, (Dé fagon identique & la réunion des
deux plnces crocodiles ides cordons: dercontrole)

Mauvals contactb ¢ Les deux faisceaux restent réunis ou s'écartent pPeu.,

Contacts moyens : Position intermédiaire des deux faisceauxi

Les contacts ne provoguant que 50 % d'ouverture sont mauvais,

Eﬁﬂﬁikiiiié : Résistance minimum appréciable : 0,0i ohm,
50 % d'ouverture 0,06 ohm,
debut d'ouverture 0,6 ohm,

[T

La présence d’une boblne ‘aux bornes des vis platlnees (cas d'un volant
me, nethue) n'apporte pas de perturbatlon.

Dans le cas de bomscontacts, 1‘1pdlcateur cathodique peut serv1r a
determlner le point dfeuverture des vis platindes,

RESISTANCE SERIE DES CUbDLNSATEURS s Positibn II du commutateur central

(B, SERIE). -

Relier le condensateur asux doullles BESE v Plaoer l'1nverseur R série
dfabord sur "charge" puis sur "décharge",

Condensateur,bon-i En passant sur "décharge" les deux faisceaux de 1'indi~
cateur se rejoignent,

Condensatsur mauvais : L'indicateur ne réagit pas.,

Le condensateur & contrblér peut ézalement 8tre placé dans la "Pince
condensateur™.

Senglblllfé : Enutilisant les deux cordons, la résistance série mise en
éviderice est de O ,4 ohm, Le controle s'effectue sous 6 volts,

PUITE DES CONDENSATEURS : Position III du commutateur central (FUITE),
Relier.le condensateur aux douilles I et 2, S e

Condensateur bon : les deux faisceaux, aprds &'8tre dcirtés au moment du °
branchement, reviennent & leur position de départ,

Condensateur mauvais ¢ les deux faisceaux s'écartent au max imum,

.. .Fuite tolerable : Les faisceaux s'éeartent a 50 %, RE SN
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Chaulxauo : BEn plagant le condensateur dans la "flnce condensateur! celui-

Gl chouftfe en environ 3 minutes, Contrdler -sa température au touchcr.

Arrter lorsqu'on ne peut plus tenir la main,

Qiiglolllte : Début d’ouvertufe.deé faisceaux : 10 megohms (ecart 1 mm)
ouverture maximum ¢ 500 kilo ohms
50 % d'ouverture - ¢ 2 magohums,

Ténsion d'essais.GOO vblts.
sur cette posltlon peuvbnt 8tre ecffectuds des contrbles d!isclement, par
excmple celle de la borne basse ten51on d‘un allumeur et de l‘lsolem nt

des vis platlnees. ; A
Décharger en fin de’ contrﬁle le condemsateur, en rouplssaﬂt sa borne a la

masse.

CAPACITE UES C NDENBATEURS : P031t10n IV (Capaclte)
Relier le condensateur aux douilles 1 et 2,
Manoeuvrer 1'index de gauche tout en observant: l'lndlcaxeur La valeur
du condonsateur en microfarad est obtenue lorsque les faisceaux de 1tine-
dicateur sont & leur point dlouverture maximum,
La leocture s'effectue sur le cadran intérieur,

( s2.me 1it 0,2 microfarad)

Ten51on «de" controle 50. volts alternatll.:Z

Pour la bonne capa01te ou valour du condensateur, se référer aux valeurs
indiquées par les Constructeurs sulvant les types d'allumeur.

OHMAEETRE s Position V. S :

L'ohm-metro permet de mesurer dﬁ% résistances non -inductives de valeur
comprise entre 50 ohms ( .05 Kilo-ohms) et 50,000 ohms (50 kilo-ohms).
I1 est partlcullerement intéressant pour le contrdle des antiparasites

dtallumage. : e

Relier les denx éxtrémités de la r651stance (ou de 1lantiparasite) aux
douilles ot 25 :

ilanoeuvrer l'index de gauche tout en observant 1l!'indicateur. La valeur
de la résistance en Kilo-ohms est obtenue lorsque les faisceaux de 1l'in-
‘dicateur sont & leur point dlouverture maximum,

La lecture sleffectue sur le cadran extérieur.

Ten51on de controle o0 volts alternatlf

La bonne valeur de reSlstance 5 209 p pres ost celle indiquée par le

Constmeteur, Veiller partlcullersment 4 ce que sur toutes les bomgies

les résistances presentant ta méme valeur (uolerance 20 p)

CONTROLE DU PCGINT DE RU PTURE SUR LE FIL BOUGIE: Réservé aux allumages
SUr volant magnethuo et magneto dans dlsrunture.

Réunir l‘extremlte du fll bougle a la doullle noE g
Réunir la doullle nﬁ 2 a la masse de 1a machine,-
Le moteur st etant arr@te seul les vis platlnees sont généralement fermées,

Rechercher avec la manette de gauche (Résistance) 1! ouverture maximum de
1'indicateur cathodique. En tournant lentement,:& la.main, le volant ma-
gnethue on observe la fermeture de l'indicatcur cathodigue lorsque les
vis platlaees sont ouvertes.

BOBINES D'ALLUMAGE : P031t10n v
el vl o devx bornes prlmalres de la bobines aux douilles T et 2 et
la borne haute ten31on a un des deux eclateurs perfores._

Régler l’eoartement des p01ntes sulvaﬂt la nature du controle effectué,

On obticnt 1'étincelle en appuyuﬁt sur’ le-boutohepou5301r.”
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BOBINES DYAUTO : 12) Longwenr d!étincolle mawimm

Placer 1'index "qualité bobime" sur 10,
Régler l'écartement des pointes 3 15 mm,,
Pour les bobinmes courantes l'étincelle doit jaillir sans ratdes, Inver—
Ser au besoin les deux fils primaire, il y a un sens préféreuntiel,
22) Qualité & étincelle réduite :
Régler 1'écartement des poiuntes a 8 mm,

Appuyer sur le bouton-poussoir tout en réglant I'index "Qualité bobine™
& la limite des ratées. |

On obtient ainsi le numéro de qualité caractéristique de la bobine. Ce
numeéro doit 8tre identique ou peu supérieur & celui fourni par le ta -
bleau d!étalonnage, :

32) Bobines a deux sorties

( type 2 chevaux et Panhafd)

Relier les deux bornes primaires aux douilles 1 et 2 et les deux sorties
haute tension aux deux éclateurs réglés de fagon identique, Consulter le

 tableau dfétalonnage, ' ;

BbBINES DE VOLANTS MAGNETIQUES ET MAGNETOS

Relier les deux bornes ou Tils primaires aux douilles 1 et 2, Relier la

sortic haute tension & un éclateur, Fcarter les pointes de 1ll'éclateour a
7 ou 8 mm, pas plus, Au-dessus, la bobine risque d'é@tre détériorée,

D ——
/i

Cousulter lc tableau d'étal onnage,

La bobine peut 8tre essayée en la laissant sur le volant. magnétique, pour
cela il faut intercaler un isolant entre les contacts du rupteur et si pos-
gible débrancher le condensateur, sa présence diminue la puissence des
étincelles d'environ 25 %, e

Cette fagon de procéder permet de contrbdler également l'isolement par
rapport a la masse ainsi que la borne de haute tension,

INDICE DE QUALITE : Régler 1'éclateur & 6 mm,. Tourner le bowton "qualité

bobine” de 10 vers O, L'indice de qualité est le numéro sur leguel il n'y
a plus de ratées, :

CONTRULE GENERAL DB L'ALLULAGE SUR UNE VOITURE, :

1

e

~ Vis platinées : Couper le contact, Placer lo commutateur central sur
la position I, Relier la douille 2 & la masse de l'allumeur (veiller
att bon contact). Relier la douille I & 1a borne de 1'allumeur, Faire
tourner lentement le moteur & la manivelle, A l'ouverture du rupteur
les faiscecaux se rejoignent (indicateur fermé) & la formeture les deux
faisceaux s'écartent franchemcnt. Retoucher ou changer les vis plati-
nées dont la fermeture n'a provoqué qu'ume faible réaction de 1'indi-
cateur,

2 -~ Condensatcur : Contact coupé, maintenir les vis platinées ouvertes.
Conserver le branchement précédent, :

a) Placer le commutatecur central sur la position II, Manocuvrer le bou-
ton "charge" "décharge", : 5 Pl
Ll'indicateur cathodique doit réagir totalement, Changer le condensa=-
teur s'il n'y a pas de réaction (sfassurer que les vis platindes sont
bicn ouvertes en revenant sur la position I), :

b) olildcer 16 commutateur central sur la position  ITT,
~ Toujours m8me branchement vis platindes ouvertes, l'indicateur catho-
digue doit rester fermé, Si l'indicateur cathodique s'ouvre, enlever
le condensateur afin de vérificr si la fuite provient du condeunsateur
ou d'un mauvais isolement de la bobine ou des vis platinées,

o ol

i
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SE)Isoloments haute tension i Placcr le commutateur central sur la position

(a]

. Ssuf indication spéciale du fabricant, éliminer les antiparasites dont

)

~ "Stroboscope", Relier la masse du - Bermascope (douilles nt2) & la masse

_apres avoir débranché le £il du distributenr.

i :
"Relier la bobine comme pour son contrble, régler 1l'éclateur a 12 mm,

Placer 1'index "Qualité bobine" sur 10, Quvrir le distributeur sans
débrancher les bougies et relier.son centre arl'téclateur & llaide dtun

des deux fils & fort isolement.

Lorsquton appuie sur le bouton "Etincelles! eelles—ei doivent jaillir

3 ltéclateur, Une fuite entre le plot central-et les plots bougies !
“arr8te 1létincelle, T e 2 _

Débrancher onsuite successivement tchague bougie et réuuir le fil corres-
pondant & 1'éclateur, L

Un mauvais isolement entre bougies se traduit par 1l'arr8t dos étincelles |
5 1'éclateur.: - REe , ‘
Le rotor peut Btre contrdlé en'l'interdaiéﬂijgﬁtre'un £i1 vonant de )
11éclateur ¢t la masse, Par cxemple en le-serrant dans la "pince conden-

hvance centrifuge et. avec la dépression s'il est muni dlume avance a

: R R
Ne changer le condeunsateur qutaprds son contrdle séparé,

Placer le Gommutateur central-sur-la-pesition IV.. .. .

toujours mbme branchement le condensateur &tant en place les vis
platindes ouvertes, dlanoguvrer 1tindex pour MESUTEDL la capacité. Une =
mauvaise'capacité-(trop_faible\ou trop forte) nlest pas cause de pan-—
ne mais généralement d'une usure rapide des vis platinédes si sa valeur
est trop faible, ou d'unc difficulté d'atteindre les hauts régimes si

sa valeur est. trop forte. =

e L

éptiparasites : Placer le commutateur central sur la position V. 7%
Rolior la douille 2 successivement aux diverses bougiesQeet la douille 4
1 3 1textrémité du cordon aboutissant au distributeur. fa
Pour chaque bougie, manoguvrer 1'index pour mesurer la résistance. 1

la valeur est supérieure ou inférieure de mille ohms ( “Kilo-ohm) & la
valeur utilisée qui est généralement de 1'ordre de 4 Kilo-ohms.
lesurer également la résistance qui est intercalée dans le cordon par-
tant du centre du distributeur et gui a généralement aussi la méme
valeur. ;- ;

Les résistances trds différentes l'une de 1'autre provoguent des diffi- |
cultés aux hauts régimes,\lesﬂpanhes sont provoquées par des résistan -
ces trop grandes (par exemple 20,000 au lieu de 4.000 ohms )

Bobine : Placer le commutateur central sur la position VI, Débrancher ’
1a bornec batterie de.la bobine, Réunir les bornes batterie ct rupteur 1
de la bobine aux douilles 1 et 2, et la borne centrale a l'éclateur '
a5 wéFérer ensuite aw tableau d'étalonnage.

v
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Avance & I'allumage_:'?lacer'le commutateur central sur la position VI.
Introduire le bouchon du projecteur stroboscopique dans le support

de la voiture, Relier le £il duiprojecteur a la premigre bougie.

Faire tourncr le moteur et dclairer la poulie moteur, Celle-ci est aper-~
cue immobile dans la_position ol elle se trouve 4 l'instant de 1lallu -
MAZCe T et & T :

Sur boaucoup de voitures il y & un repere sur la poulie moteur et un
deoukidme repaire sur le earter. 77 s
Lorsque le rgpéxe de la poulie est en fade du repére du carter, le pre-
mier.Cylindre-SQ’ﬁrouVG a1 point mort haut, Du fait de 1tlavance & ltallu-
mage, lc repere de la poulie est vu en avance’ sur le reperc fize,
Ltanglc' formé par ces deux reperes et le centre de la poulic est 1l'angle
dtavance. Il peut varier avec la vitesse si l'allumeur est muni dtune

dépression, L'avance & dépression peut Stre éliminde en pingant le tuyau
qui relie 1l'allumeur au carburateur, Il est diffieile de mesurer l'angle
dtavance, par contre la longueur du décalage entre le repere de la poulie
et 1lc repére fixe est mesurable; on peut au besoin coller sur la poulie,
en avance sur l'encoche, un morceau de toile adhésive de longueur connue,




'7{Le tableau d'etalonnavleoura1t ces valcurs pour les voitures les

‘plus courantes,

Autre usages du Stioboscope :

e Stroboscope permet d’lmmoblllser v1su~llem§nt des piéces ou mou—

vement, Cette propriété peut 8tre utlllsee pour vérifier si des dé-
formations ne se produisent pas sur ces plecas. Un usage courant du
Stroboscope est le contrdle des culbuteurs gL permet dec déterminer
par comparaison aveec.le culbuteur voisin Culul dont le déplacement
est défectueux et cela 3 toutes leu v1tusses. E

CONTROLES ANNEXES : - oS g

Sorties basses tensions : Elles sont-disponibles entre la douille 2
et 5 pour le 6 voltd, et la douille 2iet 4 pour le 12 volts,

Le courant est suffisant pour essayexr les phares.

Il permet de faire chauffer les bobines d'all@mage en v branchaﬁt
le prlmalre. : : 4
Attentlon : Ne pas reller le 6 ou 1o 12 Volts aux bornes d'éclairage
de volants magnétigques non demontes, il y a risque de désaimantation,

Sonde pour faibles r931stances : Disponible entre les douilles 2 et
o, Lorsque le courant passe, le voyant vert s'eclalre. Permet de
contrfler les fils et les interrupteurs,

Sonde haute tension : Disponible entre les douilles 2 et 6, Permet
en particulier de contrdler l’lsolement des flls par rapport a,ls
masse.,

Un mauvait isolement se traduit par une emlncelle bruyante au point
de claguage et par ‘une extinction de 1'indicateur cathodique,-

Pour contrdler les induits.de démarreur et de dynamo, toucher avec
un fil la masse de 1'induit et avec l'autre fil le collecteur, si
lt'isolement est bon il me doit pas y avoir d!'étincelle et l!'indica-
teur ne doit pas réagir, Eun cas de rupture de L Fisolemant, 4l est
possible de déceler la section mauvaise en tatant su003351VLment tou~-
tes les lames du collecteur, L!'étincelle est plus forte sur la lame
correspondante a la scctiom & la masse.

Pour déceler les mises & la masse de fils dtéclairage sur une voi-
ture, il convient de déconnécter les deux rxtremltes du” £il suspect,
de réunir la douille n® 2 & la masse de la voiture et la douille n_6
& une extrémité du*fil, La rupture d'isolement est indiquée par une
étincelleo bruyante et unme extinction de ltindicateur,

Cette sondé permet également de contrbler les condensateurs gui pré-

sentent une treés forte fulte, sur la p051t10n III, sans 8tre tout a
fait en court-circuit.

_Attentlon : Ce contrble slcffectue sur 606 volts par décharge de

s e

condensateur. Le contact. doo_deux fils a la main est trés douloureux.

Fausses manocuvres : La scule rlsquant d'andommager lfappareil con-

siste a mettre en court-circuit la basse temsion (douilles 3 et 4)
Dans ee cas le fusible, ‘ageessible i l'arwxere, sautc,
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BOBImES DE mOTOCYCLES

L OOt ih g by L adk aF B0 o il ol JREENRS SRS AR, 2R,

, - TR ETINCELLES de 6mm ETINCELLES] :
MARQUE TYPE Bonnes |Total mauv, ~ Maxima | OBSERVATIONS
Seer , ~ Ng ne | & ne.pas. ;
' % dépasssr ;.
|A,B.G. . |28,653 LAMBRETTA wes R .58 Des limitesurs
o V.E.G. 150 LAMBRETTA 2.5 6 18 3 Tmm emp8 -
ol MAGNECLAIR - - 695 8,b. 7 chent de pro-
" 27.666 GNOMB & RHONE - 45 6,5 8 duire des
s V.G.D, 150 VAP Elabor 5,5 e 7 étincelles de
o 4V Dl i« BB 7 Y 8mm lorsque
" 4 V,G, 179 PEUGEOT 3 6 - 7 ““fla bobine est
b 4 V,D,S, 150/DT 545 e e ~ |sur le volant}
BERNARD | W IIO 5 7 =8
no W oIz 5 7 8
" W I9 o 6 8
BOSH & . ;
SACH 289.575 MZAN 3Z 5Z :
e 50cum 3 ~E 8 5] pos 8
" 265,503 ZAK 34Z 26% S
: O8em S : 2 4 8
" 289,996 ZAK 342 38Z7
o 8em 3 o Rl o 5 8
" 665,040 ZAK 34Z 27% : _ ‘ =
| < 150em 3 i i 2R T : 8
" | 665,045 ZAK 347 247 : :
- 175cm 3 £ 2ol AN Cr el
" 289,570 MZAN 3Z 8% ‘ " ,
: 50/75cm3 - R G 8 Moteurs sta-
" 265,124 MZAN 3Z I8Z : ChRE tionnaires
: 50/75em3 . LSS e 8 "
" 1 965,890 ZAK 347 7Z ;
= 1oo/seocm5 3 6 - 8 "
" 965,116 MZAN 4T Z7 2 4 g "
" MZAN 37 I27 i 6 8 8
e |MOTO STANDARD 5 7 8
e JOHNSON-EVINRUDE 5 Vs - 8
COPREMA |V M I5 S b 8
n |V M I7/14 4,5 645 8
" O s Ep i E 8
DANSI ~ |MORINI sur PALCMA 6 8 7
DYNEX  |Boitier ler et Qeme ; e
Pt T MggEk e 2550 T35 A
Pl Y I5 ot V 15A MYSTER 56 - 8 7 _ "
g V I7 COMET : 6 8 : e :
ELEAR Cyelomoteur 545 7,5 7 ,
F.OE, Himo 6 8 7 :
FILSO |Lambretta .5 < 8" j
JEUMONT |V M I5 7 8,5 58
A ITOM .56 5 7 8
L3 ITOM 57 5o 2 8 i
LAVALETTE |BML 98cm 5 6,5 8,5 8 ‘
= AMI: 50cm 3 7 8,5 8 ’
|MAGNETO~ |I8/2 18/25 & 18/4 : ; > !
FRANCE recentes - 4,5 6,5 s
d - tAvant 1954° 8 7 7




_ ETINCELLES de 6mm . |ETINCELLES
MARQUE  TYPE Domnes (fotal mues | Mexive, s oamvadions
ng .né a8 ne pas
: dépasser
MAGNETO D. Ba 2,5 5 9
FRANCE DR I4 G 6 9
" AP I/1I 4,5 6,5 8
" AP 2421 , 5 7 8
1 D R2 sxtérieure 0 5 I2 X
MARELLT Lambretta D % 8w
MOREL SD M 71 Manhurin 6.5 8,5 8
n VIGT0 6 o 8
n STE 75 4 6 g
NORIS ULZ I90 5/Z 5 7 B
NOVI 120 - 122 Mobyletts
. intérieures 5,5 7,5 8
" 140 = 145 - I50
intérieures 4,5 6,5 8
n Bobine extérieure 2 & 10 x
PEUGEOT _ -5 s B
SAFI $SX, SSY et AMC 5 7 8
" T 40 : 5.5 o 8
" S 15 8 9 7
T I5 6 7 7
| SOLEX : 3 6 g
STEFA 28,156 6 TS s Ak
VESPA Intérieure tous types 5,3 7,5 8
U Extérieure 3,5 6,5 10 X
WAGEOR YA, V50, V I5 B 60 8,5 7

x) = Les bobines basse tension intérieures utilisées avee des bobines haute teunsion
~ extéricures sont essayées en reliant leurs deux extrémités aux bornes du pri-

maire de la bobine haute tension correspondants.

Cela a pour résultat de faire diminuver 1'étincelle par rapport & la bobine hau-

. to tension essayée seule ce qui oblige & pousser la mamette "qualité bobine"
~ pour retrouver 1l'étincelle stable. - _

: CONTROLE DES BOBINES D!'ALLUMAGE
_Les bobincs sont contrdlées & ilaide d'un gensrateur Slectronique dtimpulsions
dont la puissance est réglable & l'laide de la manettis ?qualité bobine",

La puissance est maximum sur 10 et minimum sur zéro.

Pour un type déterminé, les bobines les meilleures sont celles qui fouraissent

une étincelle stable (sans ratées) de longueur déterminde pour la plus faible
puissance, c'ost-a-dire sur le numéro le plus petit.

Le contrBle de la qualité s'obtient en comparant la bobine douteuse'é une bobi-
ne étalon. : : :

Les référénces fournies par le tableau dfétalonnage pormetient de se passer
d'étalon, Toutefois ce tableau ne saurait prévoir des différences pouvant
exister entre des séries différentes d'un mfme type.

L'éclateur étent rdéglé & 6mm, la promidre colonne de numéros indigque lc numéro
de bomne qualité, la 2tme colonne de numéros indique le numéro pour lequel la

bobine est totalement mauv
sent sans ratées,
Toutcfois une augmentation

qui risque de l8cher totalement dans un délai assez court,

aise mBme si sur ce numéro les étiuncelles se produi~

d'un point du numéro indique une bobine déja faidble,

CHAUFFAGE : 1'dchauffement dos bobines est obtenu en reliant le primairé entre

3 a1 -vine 9 ~ =
1eae bornee 2 et 3

T e
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: | en mm
] : DIAMETRE AVANICE DEPRESSION AVANCE arc de
I i " -
e TS POULIE CENTRIFUGE MAX., T0TALE | LVANGLE
' D' AVAKCE
CITROEN ID IO P 200 508 = 5omm 849 = Llmm 548 |93 m
" B Ry 228 = 36mm 36mm
S 2ov. 375 Vv M 277 35% = 84mm 10,5 dents
2cv 425 VM 277 258 = 60mm B
CITROEN calage initial & la pige \
PANHARD DYEA T 250 152 = 33mm 208 = 44pm 352 | 77am
PANHARD TIGRE T 250 néant 302 = 6Bmm | 302 | 66mm
PANHARD DYNA calage initial 5 dents 4.V, Pill, TIGRE I0 dents A.V. B
PEUGEOT 203 PM III 249 = 24mm 108 = IOmm 342 | 33mm
PEUGEOT 403 P III 280 = Admm 162 = 16mm 440 | 44mm
PEUGEOT 4:04 1 33 3 " & 1" 13}
PEUGEOT calage initial & la pige,
RENAULT 4 Cv | P M I08 258 = 23mm ndant 25¢ | 23mm
DAUPHINE P M P M III 262 = 25mm 248 = 24mm 408 - | A9mm
RENAULT calage initial au repére :
SIMCA I221 P II9 442 = AS5mm néant 442 | 45mm
FLASH & SUPER .
FLASH BM III 448 = 42mm néant 442 |42mm
RHUSH & SUPER
RHUSH P M I27 | 442 = 50mm 168 = I9mm 602 | 69um
SIMCA calagos initiaux I22T I & 22 avant point dort haut,
FLASH SUPER FLASH RHUSH 02 PMH SUPER RHUSH repsre.
un

Formulé 4 appliguer pour connaftre la longueur L de llare correspondantj‘

angle A pour la poulie de Diambtre D3

Certains véhicules PEUGEOT et SIMCA dans la méme
de repdéres sur le carter de distribution st la poulie
ltexplication est la suivante @

gos véhicules étaient

ou les méthodes stroboscopiques sont trds divulguées,

PIGE MOTEUR :

I = Asxab
s 114,5
o = Poulie arbre & came s Les indications ci-dcssus sont fournies sous
VM = Volant moteur : : réserves dos modifications apporiées par les
T = Turbine 2 constructeurs et des varlatlons pouvant ex1s-
By = Poulie Motsur "~ : ter suivant les séries,
AVEMH = Avant point mort haut y

série peouvent &tre équipés
moteur et dtautres pas,
destinés & llexportation

Le verrouillage du volant moteur au moyen d'une pige permet-de

repérer le point d'allumage sur le poulie moteur, Sur les veéhicules équipés

d'un correcteur manuel dlavance, il faut

du tableau & mi=-course,

ALLUMEURS- DE MOTEURS BI/CYLINDRES :

lec eyele qui posseds le plus de retard a l'allumage,

;placer la commande d'avancc manuelle

Le reopdre mobile peut apparaftrc doublé,
Ceel correspond a une. dlssymetrle anormale du profil de came, Lo calage doit
se pratiquer sur le premier repére dans le sems de rotation, celui-ci étant




